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Zadatak fakultetskog projektnog tima

Temeljni zadatak fakultetskog projektnog tima je razvoj optimalnog sustava upravljanja tokovima energije elektricnog vozila kako bi se ostvarila
maksimalna poboljsanja energetske ucinkovitosti elektricnog vozila i postigle optimalne karakteristike grijanja | hladenja putniCkog prostora
vozila, uzimajuCi u obzir redundantne aktuatore | ograniCenja sustava. Razvijeni sustav upravljanja biti ce implementiran u Inteligentni
upravljacki sustav vozila koji ukljucuje novo intuitivno korisniCko sucelje s mogucnoscu uzimanja u obzir razliCitih potreba korisnika.

Vise-fizikalni simulacijski
modeli

Razvijeni HVAC omogucava hladenje
(A/C) 1 grijanje u rezimu dizalice topline
(HP) uz dodatne grijace previake u
kabini, te sadrzi vise od 10 aktuatora.

Simulacijski modeli
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Primjenom dinamiCkog programiranja
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Razvo] alata 1 modela orijentiranih
sintezi upravljanja, te provodenju
optimiranja.
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Aktivnosti projektnog tima

Implementacija sustava Optimiranje parametara

UpraVIJ anja | val 'daCIJa Sinteza nadredenog optimalnog

Validacija i dodatno  ugadanje Vise-kriterijsko optimiranje parametara sustava  upravljanja  grijanjem |
parametara upravljackog sustava na upravljaCke  strategije s  ciljem hladenjem za razliCite rezime rada
detaljnim, vi$e-fizikalnim simulacijskim postizanja zadovoljavajuceg (A/C, HP, itd.) koji koordinira rad

. . .. kompromisa izmedu potrosnje enerqije : -
modelima s ciliem povecanja dometa, (e npk ovitosti) i termal%e ugoée. gl redundantnih  aktuatora, te sinteza

te kona¢no implementacija upravljacke podredenih regulacijskih krugova.
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Izlazi modela

e.g. Cabin air temperature e.g. Superheat temperature
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Primjer strukture upravljanja i signala sustavom grijanja i hladenja

Electrlc Velucles ,ATZ Worldw1de (2019) 121 44 Primjer okruzenja za optimiranje parametara sustava grijanja i hladenja
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